Vécné shodné pfipominky k opakovanému projednan
metropolitniho planu

Podani C. 3

Shodné pfipominky k organizaci uzemi a infrastrukturnim stavbam v oblasti
,oeverniho krize".

Pfipominka C.7.
Zmeéna vedeni propojeni dalnic D8 a D7

Zadame k zajisténi cilt udrzitelného rozvoje aglomerace, k zajisténi snizeni potreby mobility,

k umoznéni rozvoje sluzeb a vybavenosti, zlepSeni mikroklimatickych podminek a zvyseni
nabidky kvalitniho rekrea¢niho a oddechového tuzemi metropolitniho vyznamu provést zménu
vedeni propojeni dalnic D8 a D7 a upravu vedeni dalnice D20 dle nasledujiciho popisu bodu 7.1,
7.2, 7.3. Pozadujeme, aby spolu s metropolitnim planem doSlo i k odpovidajici upravé Zasad uzemniho
rozvoje a Fadné koordinaci se Zasadami izemniho rozvoje Stfedo&eského kraje. Zadame, aby

v navaznosti na koordinaci téchto dokumentaci doslo k podani podnétu na zménu Uuzemniho rozvojového
planu, a i zde doslo ke koordinaci zanesenych infrastruktur.

7.1. Misto rozS8ifeni dalnice DO 518/519 ze 2+2 pruhy rozsifit rychlostni komunikaci 11/240 z 1+1 na 2+2
pruhy a spojeni pro kamionovou dopravu mezi D8 a D7 vést po této ¢asti aglomeracniho okruhu od
Kralup do Ruzyné.

7.2. V navaznosti na to odklonit ¢ast dalnice DO 520 do tunelu a napojeni na dalnici D8 provést
az u Zdib a ul. Cinoveckou pfeménit od Zdib na méstskou komunikaci.

7.3. Diky provedenému oddéleni méstské a dalniéni dopravy na novy méstsky bulvar, ktery
propoji urbanizovana uzemi a novému spojeni dalnic po aglomera&nim okruhu 11/240 zcela zruSit
usek vedeni dalnice DO 518-519.
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Oduvodnéni pfipominky ¢&. 7

7. zména vedeni propojeni dalnic D8 a D7

Metodika zpracovani krajinného razu resi i téma verejnych zajma. Pokud jsou v krajiné identifikovany
jedinecné prvky a charakteristiky, pak ma byt v principu kazdy zasah hodnocen jako vyznamny. Soucasti
hodnoceni musi byt i navrh odpovidajicich kompenzaénich opatfeni. P¥i identifikaci vyznamného zasahu
do krajinného razu do jedineénych krajinnych hodnot je vyZadovana takova uprava feSeni, aby jedine¢né
hodnoty nebyly zasaZeny s tim, Ze pro tento typ zasahu je odpovidajici kompenzaci zakézani realizace
zameru.

V pripadé, ze verejné zajmy vyzaduji, aby byl zamér realizovan, pak je jako adekvatni kompenzaéni
opatieni pripustné navrhnout alternativni feseni.

Zpracovatel predstavil moznost vedeni spojeni dalnic po komunikaci 11/240 a misto dalni¢niho spojeni
propojit uzemi méstskym bulvarem pro vSechny druhy dopravy. V souladu se strategii hl. m. Prahy,
luzemné analytickymi podklady, Pozadavky PUR a odkazovanych strategickych dokumentd navrhuje
vytvoreni zasadni celoméstské zeleno modré oddechové a rekreacni infrastruktury. ,Severniho kfize®,
ktery predstavuje novou znaéku udrzitelného rozvoje metropole. Re$eni je v souladu s predstavami MC i
obci, které poptavaji méstskou vybavenost i méstska propojeni.

Trasa 11/240 i vedeni DO 518-519 jsou umisténé v ZUR. Jde o rychlostni komunikace a kdy jedna je
navrzena s mimourovhovym kfizenim s dimenzi 1+1 s odstavnym pruhem a druha 2+2 pruhy. Ackoliv
jsou v8echny informace vefejné spravé zname, pfesto je pofizovana zména Uzemniho planu, kdy se
dalnice DO 518-519 rozSifuje ze 2+2 pruhy na 3+3 pruhy. Misto aby se feSilo rozSifeni aglomeraéniho
okruhu 11/240 na 2+2 pruhy.



Navrh metropolitniho planu nijak nereflektuje realitu Uzemi. Pfebird umisténi trasy vedeni méstského
okruhu SOKP. Smyslem jeho umisténi, na které se dodnes ve v8ech vyjadfenich stale hl. m. Praha
odvolava byla potfeba propojeni mésta méstskym okruhem, ktery umozni vést intenzivni automobilovou
dopravu mimo obydlena Guzemi. Mezinarodni dalnice je vSak zcela jiny typ komunikace, jde o hlavni
dalkovou infrastrukturu statu, kde mésto nema moznost zadnym zplsobem dopravu regulovat. Moderni
méstské planovani jednoznacné nedoporucuje, aby dochazelo ke slu¢ovani neregulované dalniéni
dopravy a dopravy méstske.

Samotné hodnoceni EIA i v dalSich ¢astech dokumentace zcela jasné doklada, ze dojde ke zhorSeni
Zivotniho prostfedi ob¢anli mésta a dlouhodoby dopravni vyhled vyslovené uvadi, Ze mezinarodni dalnice
jako takova Zadnou ulevu v dopravé hl. m. Praze nepfinese a Ze je nutné k problematice dopravy
pFistupovat jinak. Resit realné vztahy v izemi a uspofadani mésta tak, aby rozvoj metropole spise
umozrfioval rozvoj méstské dopravy a nezvysoval naroky a potfeby individualni dopravy.

Vymezeni a rozvoj Severniho kfize proto nepfinasi jen vizi propojeného zeleného kfize metropole, ale i
vizi metropolitni regionalni spolupréaci obci a MC. Severni kfiz umozfiuje, aby v udrzitelném regionu a
spolupracujicich spadovych tzemich méli obané dostupné vSe co potrebuji k zZivotu v blizkosti svého
bydlisté. Diky spolupraci blizkych spadovych uzemich pak rozsifuje nabidku pfileZitosti pracovnich
pfileZitosti a rozvoje sluzeb a vybavenosti, které jsou dostupné rychlou méstskou dopravou.



	Věcně shodné připomínky k opakovanému projednán metropolitního plánu 
	Podání č. 3 
	Shodné připomínky k organizaci území a infrastrukturním stavbám v oblasti „Severního kříže“.  
	Připomínka č.7.  
	Změna vedení propojení dálnic D8 a D7 

	Odůvodnění připomínky č. 7 
	7. změna vedení propojení dálnic D8 a D7 




